OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno — budowlanego przebudo wy drogi powiatowe]

nr 2558 C Janikowo — Tupadty od km 4+700 do km 11+3 81

BRANZA DROGOWA

1. Stan istniej acy:

W stanie istniejacym na terenie objetym opracowaniem znajduje sie pas drogowy

drogi powiatowej nr 2558 C , w skilad ktérego wchodza;

jezdnia o nawierzchni bitumicznej - szeroko$¢ zmienna od 5,0 do 590 m z
licznymi spekaniami i wykruszeniami, Spadki jezdni poprzeczne nierbwnomierne
od 0% do 6%. Spadki podtuzne od 0,1% do 4,5%.

obustronne pobocza gruntowe

w m. Ludzisko prawostronny chodnik z kostki betonowej oddzielony od jezdni
pasem zieleni,

zjazdy gruntowe, bitumiczne i z kostki betonowej czesciowo z przepustami
skrzyzowania z drogami gminnymi i powiatowymi, gruntowymi i utwardzonymi

wigczenie do drogi krajowej nr 15

Odwodnienie powierzchniowe do przylegtych rowow, czesciowo zamulonych lub

zasypanych — do odtworzenia. Na trasie dwa przepusty pod drogg na istniejgcych

ciekach wodnych. W m. Ludzisko na odcinku przebiegu chodnika odwodnienie do

wpustéw sciekowych istniejgcej kanalizacji deszczowej.

Oznakowanie pionowe czesciowo zniszczone — do wymiany i uzupetnienia wraz z

regulacjg wysokosci.

Nieczytelne oznakowanie poziome — do odtworzenia.

Uzbrojenie techniczne:

Na objetym projektem odcinki w koronie drogi znajdujg sie nadziemne i podziemne

elementy uzbrojenia technicznego:

napowietrzne linie energetyczne

doziemne linie kablowe energetyczne i oswietleniowe
stupy oswietleniowe

doziemne kable telekomunikacyjne

sie¢ wodociggowa

kanalizacja deszczowa

Warunki gruntowo-wodne:

Warunki gruntowo — ustalono na podstawie wykonanych badan geotechnicznych. W

strefie bezposredniego oddzialywania podioza gruntowego na konstrukcje

nawierzchni zalegajg grunty wysadzinowe kwalifikujgce podioze do grupy nosnosci



G3. Najwyzszy poziom wody gruntowej zanotowano w obrebie otworéw nr 1,31 6 —
1,50 — 1,70m. Istniejacg nawierzchnie w obrebie przebudowy drogi stanowi:

- nawierzchnia bitumiczna o grubosci 12-18 cm

- podbudowa z kruszywa wapiennego o grubosci 19-25 cm

- podsypka piaskowa o grubosci 5-10 cm

2. Stan projektowany
Projekt przebudowy opracowano przy nastepujacych zatozeniach uzyskanych od
Inwestora:
- klasa drogi— G
- kategoria ruchu — KR3
- predkos¢ projektowa - 50
- predkos¢ miarodajna — 60,70
- obcigzenie 100 KN/o$
Planuje sie wykonanie roboét polegajagcych na poszerzeniu jezdni do 6,0 m (6,5m z
utwardzonymi poboczami), przebudowe zjazdow i skrzyzowan, regulacje odwodnienia
poprzez odtworzenie rowdéw i wymiane przepustéw pod zjazdami. W m. Ludzisko —
przebudowa istniejgcego chodnika z rozbudowg odwodnienia. Dlugos¢ przebudowywanego
odcinka — 6681,00 m (wg kilometracji Inwestora, 4+700,00 — 11+381,00), 6671,31 km (po
wykonaniu planu trasy wg wspoétrzednych geodezyjnych, 4+700,00 — 11+371,31 — do
krawedzi drogi krajowej). W niniejszym opracowaniu wytgczono wigcznenie do drogi
krajowej, wobec czego odcinek objety przebudowg zakonczono w km 11+357,74 (wg
wspotrzednych geodezyjnych). Pobocza o szerokosci 1,25 m, w tym 1,0 m — jako pobocza
ziemne; 0,25 m jako pobocza utwardzone o konstrukcji jak jezdnia. Poszerzenie jezdni

wymusza wycinke 75 szt. drzew wzdtuz projektowanej przebudowy.

2.1. Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe:

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe obejmuja:

- wycinke drzew wraz z karczowaniem pni, zasypaniem dotow piaskiem wraz z
zageszczeniem. Wykaz drzew przewidzianych do wycinki w zalgczeniu do
projektu,

- rozbiorke kraweznika betonowego wraz z tawg betonowg

- rozbiorke obrzezy betonowych oraz chodnika z kostki betonowej wraz z
przylegtym sciekiem betonowym korytkowym,

- rozbiorka nawierzchni zjazdéw przewidzianych do przebudowy (wg wykazu

ZjazdOw) wraz z przepustami i Sciankami



- rozbiorke nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowg na szer. 0,1 m po stronie
poszerzenia jezdni w celu wilasciwego dowigzania projektowanych warstw
poszerzenia do istniejgcej nawierzchni,

- rozbiorke nawierzchni wraz z podbudowa w miejscu korekty niwelety w m.
Ludzisko

- rozbiorke nawierzchni z brukowca na poszerzeniu tuku przy

- rozbiorke barier betonowych i poreczy tancuchowych

2.2. Droga w planie

Trase w planie wytyczono w oparciu o istniejacy przebieg drogi z korektami tukow
dostosowujgcymi jg do parametréw wymaganych klasg G. Na tukach wprowadzono
poszerzenia. W m. Ludzisko ze wzgledu na ograniczenia terenowe z duzg kretoscig drogi
zastosowano promienie tukow i spadki nienormatywne. Na odcinku tym wprowadzone
zostanie ograniczenie predkosci.

Projektowane parametry trasy wraz ze wspoétzednymi punktow giownych sg

zalgczone do projektu.

2.3. Droga w profilu podiu  znym

Profil podiuzny drogi odwzorowuje stan istniejacy z niewielkimi korektami w celu
zachowania ptynnosci przebiegu. Niwelete zaprojektowano przy zatozeniu minimalnej
warstwy profilowej — 3 cm. Zatamania wyokraglono tukami pionowymi. Przebieg niwelety

przedstawiono na rys. 3.

2.4. Droga w przekroju poprzecznym

Przyjeto nastepujace parametry drogi w przekroju poprzecznym:

- szerokosc¢ jezdni 6,0 m

- szerokosc¢ poboczy — 1,25 m, w ty, 0,25 m pobocza utwardzone o konstrukcji jak
jezdnia, 1,0 m pobocza ziemne

- pochylenie skarp — 1:1,5 i 1:1,25 (ograniczona szerokos¢ pasa drogowego) —
lokalnie przeciwskarpy 1:1,

- szerokosc¢ chodnika przy jezdni— 2,0 m

- szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni pasem zieleni — 1,50 m

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2%

- spadek poprzeczny jezdni na tukach zmienny — od 2% do 6%

- spadek poprzeczny poboczy na prostej i tuku wewnetrznym - 8%

- spadek poprzeczny poboczy na tuku zewnetrznym - zgodny ze spadkiem tuku



W m. Ludzisko w obrebie kosciota ze wzgledu na ograniczenia terenowe
zastosowano promienie tukéw i spadki nienormatywne bez wprowadzania poszerzen

na tukach. Na odcinku tym wprowadzone zostanie ograniczenie predkosci.

2.5. Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki betonowe 15x30 na tawie betonowej z oporem przewidziano do utozenia
w m. Ludzisko i Krusza Zamkowa. Kraweznik ponad krawedz jezdni powinien wystawac
12 cm. W miejscach zjazdow w ciggu chodnika kraweznik zanizy¢é do 4 cm ponad
krawedz jezdni a w rejonie planowanych przejs¢ dla pieszych kraweznik zanizy¢ do 2 cm.
Jako kraweznik zanizony zastosowac kraweznik betonowy najazdowy 15x22.

Krawezniki betonowe 15x30 przewidziano rowniez jako obramowanie zjazdow z
kostki betonowej. Krawezniki uzy¢ jako wtopione.

Oporniki betonowe 12x25 przewidziano do wbudowania jako oddzielenie zjazdow z
kostki od jezdni oraz jako poprzeczne zakonczenie zjazdow. Opornik zastosowac tez na
potaczeniu jezdni i zatoki autobusowej w m. Ludzisko.

Obrzeza betonowe 8x30 na podsypce cementowo — piaskowej zastosowaé jako
obramowanie chodnika. Obrzeza ponad nawierzchnie chodnika wynies¢ na wysokosé 2

cm.

2.6. Chodnik
Chodnik wykonac¢ z kostki betonowej gr. 6 cm na 3 cm podsypce cementowo —
piaskowej i 15 cm warstwie odcinajacej z piasku. Spadek poprzeczny 2% w kierunku

jezdni.

2.7. Skrzy zowania i zjazdy
Zjazdy do gospodarstw i w ciggu chodnika wykonac o nastepujacej konstrukcji:
- kostka betonowa gr. 8 cm na 3 cm podsypce cementowo — piaskowej
- podbudowa z chudego betonu gr. 15 cm
- warstwa odcinajaca z piasku gr. 15 cm
Zjazdy na pola wykonac¢ o nastepujgcej konstrukgciji:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm
- warstwa odcinajaca z piasku gr. 20 cm
Skrzyzowania z drogami gruntowymi wykonaé¢ o nastepujacej konstrukcji:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 20 cm



Skrzyzowania z drogami utwardzonymi wykonac o nastepujgcej konstrukciji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym

Na poszerzeniach skrzyzowan (korekta tukow) zastosowac¢ nawierzchnie jak dla
skrzyzowan z drogami gruntowymi.

Parametry zjazdow i skrzyzowan zatgczono do projektu w tabeli ,Wykaz rob6t na

skrzyzowaniach z zjazdach”

2.8. Nawierzchnia
Istniejgca konstrukcje nawierzchni i warunki gruntowo-wodne ustalono na podstawie
przeprowadzonych badan geotechnicznych (zataczono do projektu).
Na wzmocnieniu istniejgcej nawierzchni przewidziano do utozenia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- wyréwnanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym — minimalna gr. 3 cm
W celu zachowania minimalnej grubosci warstwy profilowej istniejacag nawierzchnie
przewidziano do frezowania (zgodnie =z tabelg frezowania i przekrojami
poprzecznymi),
Poszerzenia nawierzchni wykonaé o nastepujacej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 10 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. gr. 20 cm

- warstwa wzmacniajgca podioze z gruntu stabilizowanego cementem Rm=25

Mpa, gr. 15 cm (materiat wytworzony w mieszarkach stacjonarnych)

Na potaczeniach miedzywarstwowych po oczyszczeniu wykona¢ skropienie emulsjg
asfaltowa.

Na potaczeniu istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem pod warstwg wigzaca utozyc
geosiatke z widkien szklanych powleczong polimeroasfaltem o szer. 1,0 m (po 0,5 m z

kazdej strony)

2.10. Odwodnienie

Odwaodnienie powierzchniowe do przylegtych rowéw, ktére przewidziano do regulacji i
odtworzenia. W czesci trasy odwodnienie do istniejgcych kanaldw, na pozostatym
odcinku — rowy bezodptywowe, chtonno — odparowujgce. Pomiedzy konstrukcjg jezdni a
rowami wykonaé¢ saczki poprzeczne co 20 m. Przewidziano przebudowe przepustow pod
Zjazdami, budowe nowych pod drogg i wydluzenie istniejgcego przepustu w Kruszy

Zamkowej.



W m. Ludzisko i Krusza Zamkowa zaprojektowano odcinki kanalizacji deszczowej (wg
opisu branzy sanitarnej) oraz Scieki korytkowe betonowe o szer. 0,6 m. W Kruszy
Zamkowej wzdtuz ogrodzenia z cegty wykonac¢ umocnienie skarp elementami azurowymi.
Na dnie utozy¢ korytka sciekowe betonowe na podsypce cementowo piaskowej i tawie
zwirowe;j.

Wyloty Sciekow skarpowych i przepustow pod korong drogi umocni¢ brukowcem.

2.11. Regulacja urz adzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykonac regulacje istniejgcych

urzagdzen naziemnych infrastruktury podziemnej.

2.12. Oznakowanie
Oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono w opracowaniu ,Projekt stalej

organizacji ruchu” stanowigcym integralng czes¢ projektu.
2.13. Roboty towarzysz gce
Skarpy po wyplantowaniu obtozy¢ humusem gr. 10 cm z obsianiem trawa. Ziemig
urodzajng uzupetnié réwniez istniejgce pasy zieleni w m. Ludzisko.
3. Uwagi ko ncowe
Prace wykona¢ wedtug obowigzujacych norm i przepisbw oraz zgodnie z
wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot.

Opracowat

inz. Stefan Slosarczyk



